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Einleitung :

Die Traction/Launch Control von Racelogic (TLC) ist ein Add- On, welches relativ Einfach in den 232
integriert werden kann. Der Einbauaufwand betragt ca 4 — 8 Stunden. Ziel der TLC ist die Eliminierung
des Radschlupfes und somit eine optimale Traktion ohne durchdrehen der Rader bei kritischen
Bedingungen auf der Strecke. ( nasse Fahrbahn, schnelles Kurvenfahren, schnelle Beschleunigung aus
dem Stand — Burnout, etc.). Mittels des Digital Adjusters kann dabei der Radschlupf in Prozentschritten
individuell eingestellt werden, sodass eine optimale Anpassung an die personliche Fahrweise sowie
Bodenverhaltnisse und Reifenkonstellation (Grip) erfolgen kann.

Nebst dem Upgrade des Z32 auf eine grosse Bremsanlage ist meiner Meinung nach die TLC eine

sehr empfehlenswerte Investition in die Fahrsicherheit des Z32. Insbesondere fir Z's mit einer
Leistungssteigerung ist es meiner Meinung nach ein ,’must have” .

Jeder der gerne ab und zu sportlich um Kurven fahrt kennt das Gefiihl, dass bei zu viel Gas, das Heck
dazu neigt auszubrechen. Ist zudem die Strasse nass oder beschleunigt man auf einem metallenen
Gullideckel,etc.., ist die Gefahr gross, das das Heck ausbrechen kénnte.

Bekannt sind auch die Spriiche von Hobbypiloten welche gerne die Traktionskontrolle belacheln und
meinen :,” Sowas brauche ich nicht, ich hab das im Gefiihl und spiire genau wann das Heck
ausbrechen kann und reguliere das durch wegnahme von Gas in kritischen Situationen.

Fakt ist : kein menschlicher Instinkt oder Erfahrung reguliert die Traktion genauer, schneller und sicherer
als ein Computer gestiitztes System. — Wieso ? Dazu mehr im Abschnitt Funktionsweise der TLC.

Funktionsweise :

Bedingung fur den Betrieb der TLC ist das vorhandensein eines ABS—-Systems. Beim ABS wird in jedem
der 4 Rader mittels eines Sensors die genaue Radposition ermittelt. Somit kénnen Differenzen

der einzelnen Radtraktionswerte zueinander festgestellt werden. Wird eine unterschiedliche Traktion
erkannt, so muss dringend und schnell die Leistung zuriickgenommen werden, und zwar bevor das
Heck (Antriebsachse) anfangt auszubrechen. Zu diesem Zweck reduziert die TLC im Bereich von
Millisekunden die Benzineinspritzmenge, bis wieder eine synchrone Traktion an den Radern festgestellt
wird, der Fahrer kann dabei seinen Fuss auf dem Gaspedal lassen. Die

Benzinmenge wird dabei nur soweit nach unten reduziert, sodass keine zu magere Verbrennung
stattfindet, und der Motor dabei keinerlei Nachteile erleidet. In der Praxis hort sich das dann an wie ein
Zindaussetzer. Das TLC-System ist somit in der Lage, Traktionsdifferenzen zu erkennen und autonom
zu korrigieren, und das alles im Millisekundenbereich. Erfahrene Rennfahrer, welche ohne
Traktionskontrolle fahren, brauchen fiir eine Gegenmassnahme (vom Gas weggehen)

mindestens ca 2/10 Sekunde (1/10 Sec = menschliche Reaktionszeit + 1/10 Sec = Schliessen der
Drosselklappen).
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Vorbereitungen :
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Manuals + Software Wichtig: Ne friedliche Ecke, Bierchen + ca 6 Std Zeit

- Kabelbinder

- Laptop mit Windows OS

- Kreutzschlitzschraubenzieher

- Abisolierzange, scharfes Messer oder Skalpell
- Isolierband , Schrumpfschlauch

- Réatsche mit 10er Innensechskanteinsatz

- Multimeter, Quicksnap Kabelverbinder

- Lotkolben,etc...
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Freilegen der Kabel und Stecker :
Um Zugang zu den notwendigen Anschlissen zu erhalten, missen folgende Abdeckungen am Z32
demontiert werden: - Rucksitzbank komplett

- Seitenverkleidung Beifahrerseite hinten (neben der Ricksitzbank)

- Einstiegsleiste Beifahrerseite

- Fussraumabdeckung Beifahrerseite rechts aussen

- ECU Abdeckung Fussraum Beifahrerseite (Holzbrett unter dem Teppich)
Die demontage der Abdeckungen ist im Werkstatthandbuch beschrieben siehe Kapitel : Karrosserie

Installation :

Anschluss der ABS Sensorsignalleitungen :
Das Steuergerat des ABS-Systems befindet sich zwischen der Ricksitzbank und der
Beifahrerseitenwand, und sollte nach dem abmontieren der Riicksitzbank und der Seitenverkleidung
rechts zum Vorschein kommen. Vor der Installation sollte die Batterie abgeklemmt werden.
Control unit
AcTustor
Warning lamp

Aeoar sensor

Front whee? sensor

Einbaulage des ABS Steuergerates

ABS Steuergerat mit Anschlussstecker
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Vorsichtiges lI6sen des ABS-Steckers vom Steuergerat. Dazu den Haltebiigel nach hinten
dricken und den Stecker vorsichtig herausziehen. Da der vordere Teil des Steckers mittels
einer Lasche am ABS Steuergerat gesichert ist, muss beim herausziehen des Steckers
unbedingt darauf geachtet werden, dass der Stecker dazu leicht angeschragt mit dem hinteren
Teil zuerst angehoben wird, damit sich die Lasche aus der Verankerung sauber I6sen lasst.

. O »
ABS Steckverbindung' mit Haltebiigel und Stecksicherung (Lasche)
Am Kabelstrang, welcher in den ABS-Stecker mindet, sollte nun vorsichtig mit einem scharfen

Messer oder am besten mit einem Skalpell die schwarze Klebeband und Schlauchisolation
entfernt werden, damit die ABS-Sensorsignalleitungen angezapft werden kénnen.

Suchen der 4 ABS Sensorkabl und der gemeinsamen Abschirmungsletung
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Es missen nun gemass Schema die 4 Signalleitungen und die gemeinsame Abschirmung der 4
Radsensoren lokalisiert und mit den 4 ABS-Input Leitungen des TLC verbunden werden. Achtung
hierbei handelt es sich um eine Paralellverbindung, die originalen Leitungen dirfen nicht getrennt
werden, sondern die TLC Leitungen missen an die bestehenden Leitungen angeschlossen werden.
Entweder vorsichtig die Isolation mit Skalpell oder Messer an einer geeigneten Stelle um ca 1cm
entfernen und die TLC Anschliisse dann aufldten, oder mittels Quicksnaps die TLC-Leitungen
einklinken. Folgende Verbindungen sollten gemacht werden :
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Position ABS Kabelfarbe TLC Kabelfarbe ABS-S  tecker Pin #
HL Radsensor Braun (Br = Brown) Rot 8
HR Radsensor Orange (Or = Orange) Gelb 24
VL Radsensor Hellgrin (LG = Lightgreen) Grin 6
VR Radsensor Blau (L =Lila?) Blau 11
Abschirmung Schwarz Metallschirm Masse

Die Abschirmung des TLC-ABS Kabels wird mit der Abschirmung der 4 ABS Sensorleitungen
verbunden. Da die 4 Radsensoren mit einzelnen Abgeschirmten Kabeln direkt zum ABS Stecker
gefiihrt sind und dort die 4 einzelnen Abschirmungen alle auf eine Abschirmung verbunden sind, ist es
relativ Einfach sowohl die Abschirmung als auch die Sensorleitungen zu finden und anzuzapfen.

ABS Sensorleitungen verbunden mittels Quicksnaps mit dem TLC —ABS Kabel

Vor dem Verbinden der Kabel sollte der TLC-ABS Kabelbaum vom Steuergerat her nach hinten verlegt
werden. Am besten eignet sich dabei eine Kabelfiihrung unter der Einstiegsleiste auf der
Beifahrerseite. Wer die Verbindung nicht I6tet sondern mit Quicksnap oder &hnlichem arbeitet, sollte
dringend vor der Montage aller Abdeckungen die Verbindung vom ABS Steckerpin# zum Racelogic
Steckerpin (richtige Kabelfarbe ) mittels des Multimeters durchpiepen, damit man sicher ist, dass die
Quicksnaps auch Kontakt machen und nicht etwa auf die Isolation driicken.

Kontrolle der Verbindung zwischen ABS-Stecer und dem TLC Kabelbaumstecker
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Nach erfolgter Verbindungskontrolle kann man die hintere Seitenabdeckung und die Einstiegsleiste
wieder montiert werden, nicht vergessen, den ABS Stecker wieder vorsichtig in das ABS Steuergerat
einzustecken und zwar soweit, bis der Haltebligel am Steckerende wieder einschnappt.

Anschluss der Einspritzdusensteuerung :

Damit der Racelogic Computer bei entsprechendem Radschlupf das Gas autonom zuriicknehmen kann,
muss er, wie bereits unter Funktionsweise erwéhnt, in der Lage sein die Benzineinspritzmenge an den

6 Einspritzdisen zu regulieren. Das bedingt eine Trennung der 6 Disensteuerleitungen und ein serielles
zwischenschalten des Racelogic Computers. Der beste Ort um die Disensteuerleitungen zu kappen und
in den TLC Computer umzuleiten, ist unten am ECU-Stecker. Dazu muss die ECU mit deren Halterung
vom Chassis abgeschraubt werden. Die ECU Halterung ist mit 3 x 10er Sechskantschrauben befestigt
eine Schraube links der ECU , eine Schraube auf der rechten Seite und eine auf der Unterseite.

Die ECU kann danach sorgfélltig nach vorne abgekippt werden.

Abschrauben der E-Halterung : 3 x Schrauben entfernen — siehe rote Kreise

Der ECU Stecker kann danach entfernt werden. Zum I6sen des Steckers muss die 10er Sechskant
Steckerschraube vorsichtig geldst werden. Der Stecker wird durch das herausschrauben automatisch
von der ECU getrennt. Darum muss die Schraube auch komplett gelést werden — auf keinen Fall schon
vorher probieren den Stecker rauszuziehen.

ECU mit Halterung : I6sen der Steckerverschraubung
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Als Alternative fur Leute die nicht am Originalkabelbaum des 232 herumschnippeln wollen empfielt sich
die Anschaffung eines Z32 ECU-Field Kabels, welches einfach zwischen der ECU und dem Original-
Kabelbaumstecker zwischengestopselt wird und an dem die Schnippeleien durchgefiihrt werden.
Somit kann man jederzeit wieder alles PlugNplay demontieren und die originalen Kabel bleiben
unangetastet. ABER ! : Wer einen optimierten AT fahrt wird wohl keinerlei Platz im ECU-Slot unten
freihaben um das Field-Kabel zu platzieren, den das TCM und das HKS ALC fiillen schon jeglichen
Freiraum im Slot unten aus. Somit ist das eher ein Thema fir die MT-Fahrer

T

732 ECU-Field Verbindungskabel

Racelogic liefert mit dem Accessorybag dennoch eine Mdéglichkeit zumindest die Einspritzdiisen
Kabel jederzeit wieder auf original zu verbinden. Zwei Stecker und Kupplungen werden mitgeliefert,
damit das Racelogicmodul wieder bypassed werden kann, zbb zur Stérungssuche oder Riickbau
auf Originalzustand. Das sieht dann so aus :

232 mit TLC installiert :

Kabel von ECU+ Kupplung Stecker Inputkabel zu TLC + Outputabel von TLC + Kupplung Stecker Kabel zu ESD+

Z32 mit TLC deinstalliert

Kabel von ECU+ Kupplung Stecker Kabel zu ESD+

Verl6ten oder Crimpen der C ESD Ein und usngsleitungen mit den Stecker/Kupplungskontakten
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Die Eingangs und Ausgangsleitungen der ESD’s ins TLC Modul werden folgendermassen verbunden :

TLC-ESD Eingang TLC-ESD Ausgang:

Rot Kupplung Stecker Weiss

Orange Kupplung Stecker Weiss/Grin
Grau Kupplung Stecker Weiss/Rot
Grin Kupplung Stecker Weiss/Schwarz
Gelb Kupplung Stecker Blau

Rosa Kupplung Stecker Weiss/Blau

Am bequemsten ist es wohl wenn das verldten der Stecker und Kupplung am TLC Kabelbaum bereits
vor dem Kabeleinbau erfolgt. Es reicht schon wenn man danach noch die Stecker und Kupplung am Z
Kabelbaum im engen ECU-Slot unten direkt am Z verbinden muss.

S

ram belbaum angeschlossen

Wer keine entsprechende Crimpzange hat oder extra kaufen will, kann die Crimpstecker und
Kupplungseinséatze auch verléten. Dazu mussen aber die Crimplaschen mittels Seitenschneider
abgezwickt werden, denn sonst passen die Einsétze nicht in den Stecker oder Kupplungsgehéuse.

Es muss nun am Z-Kabelbaum beim ECU Stecker ebenfalls die schwarze Kabelbaumisolation mit einem
Skalpell oder Nagelscherchen zurtickgeschnitten werden, sodass die ESD-Steuerkabel lokalisiert
werden kdnnen und damit auch geniigend Platz fiir die Montage der Kupplung und des Steckers bleiben.
Die ESD Steuerkabel kdnnen anhand der Kabelfarben identifiziert werden.

Siehe Schema auf der nachsten Seite.

Funktion ESD Kabelfarben ECU Pin #
ESD Zzylinder 1 Weiss 101
ESD Zzylinder 2 Weiss/Griin 110
ESD Zylinder 3 Weiss/Rot 103
ESD Zzylinder 4 Weiss/Schwarz 112
ESD Zzylinder 5 Blau 105

ESD Zzylinder 6 Weiss/Blau 114
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Die lokalisierten ESD-Steuerkabel missen nun mit dem Seitenschneider gekappt werden. Je nhachdem

werden sie mit den Stecker und Kupplungskontakten entweder gecrimpt oder verlétet. Der Stecker und

das Kupplungsgehéuse kénnen nun angebracht werden.
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Die lokalisierten ESD Steuerleitungen am ECU-Stecker

Die durchgetrennten ESD Steuerleitungen
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ESD-Steuerleitungen mit Stecker auf der ESD-Seite und der Kupplung auf der ECU-Seite

ESD-Steuerkabel verbunden, so ware das TLC bypassed und der Z im original Zustand
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Anschluss des Tachosignals :

Am TLC Hauptkabelbaum befindet sich noch das einzelne Schwarz/Weisse Speed Input Kabel. Dieses

muss mit dem Tachosignalkabel, welches vom Tachosignalgeber zur ECU verlauft und sich ebenfalls im
ECU-Kabelbaum befindet verbunden werden (I6ten oder Quicksnap).

Tachosignal mit dem blauen Quicksnap verbunden und +12V (rotes Kabel ) mit dem +12V der ECU
Verbunden (weisse Kabel)

IDas Tachosignal geht auf den Pin# 7 der ECU und hat die Farbe : Gelb/Rof]
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Anschluss +12V und Minuspol (Masse) :

Die +12V Leitung der Racelogic verflgt Uber eine Einbausicherung zum Schutz. Die Sicherung mit dem
Kabelansatz wird mit dem kurzen Kabelansatz am TLC-Stecker verlétet und das Ende nach der
Einbausicherung kann jetzt an das +12V Kabel der ECU angeschlossen werden ECU Pin # 109.

(dickes weisses Kabel)

Ebenso sollte die +12V Spannungsversorgung des Digitaladjusterkabels hier angeschlossen werden.
Allerdings sollte die Verbindung zur +12V TLC-Spannungsleitung nach der Einbausicherung
erfolgen,damit eine Absicherung im Stoérungsfalle gewéahrleistet werden kann und nicht die Z-ECU

bei einem Kurzschluss des TLC-Modules, TLC-Kabelbaumes oder des Digitaladjusters in Mitleidenschaft
gezogen wurde oder keine Spannung mehr erhélt

Z-ECU mit +12V Leitung des TLC-Modules angezapft und dem Anschlusskabel des Digitaladjusters
(diinnes rotes Kabel) nach der Einbausicherung

Anschluss Minuspol (Masse) :

Der Minuspol des TLC Modules (2 schwarze Kabel welche auf einen Kabelschuh gehen) werden mit
dem Chassis verbunden. Am besten eignet sich hierflir eine der Schrauben mit welchen die ECU auf
dem Halterahmen befestigt ist.
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Fertige Installation mit ECU, TCM, HKS ALC und dem Racelogic Modul. An der rechten unteren Ecke
der ECU sieht man die Masseverbindung des TLC-Modules mit dem Halterahmen der ECU.(blauer
Kabelschuh). Zwischen ECU und TCM ist die Einbausicherung platziert. Das ALC kann gut oberhalb des
TCM platziert werden. Fur den Racelogic Computer bleibt nur der Platz unterhalb der ECU, der Grisse
wegen.

Anschluss des Digitaladjusters :

Der Kabelbaum des Digitaladjusters besteht lediglich aus dem seriellen Datenkabel mit dem RS-232
Stecker, dem LED-Kabel und 3 Leitungen, wovon wir die +12V Leitung ja bereits mit dem +12V des
TLC/ECU verbunden haben (rote Leitung). Die 2 Gbrigen Leitungen sind blau und griin gekennzeichnet.
Sie werden jeweils mit ihren gleichfarbigen Pendants des Kabels am Adjusters verbunden. Auch der
serielle Anschluss wird mit dem seriellen des Adjusters verbunden. Das rote Kabel vom
Adjusterkabelbaum wird nicht angeschlossen und sollte isoliert werden.

Inbetriebnahme :

Es ist auf jedenfall anzuraten, vor einer ersten Inbetriebnahme des Systems, nochmals samtliche
Verbindungen zu Uberprifen und evt. die Leitungen mit dem Multimeter durchzupiepen. Vor dem
Einschalten nicht vergessen die ECU wieder anzuschliessen und auch die Batterie sollte wieder mit dem
Bordnetz verbunden werden. Wurde alles gecheckt so kann man den Z nun starten. Zur Sicherheit
empfiehlt sich beim ersten Start mal das Conzult angeschlossen zu haben und zu checken ob keinerlei
Fehlermeldungen eingetroffen sind, so sind wir auf der sicheren Seite, dass weder dem ABS- noch dem
ESD- System irgend etwas nicht gefallt oder falsch angeschlossen wurde. Sieht am Consult alles gut aus,
kann auf dem Laptop das Racelogic Traction Configuration Tool gestarted werden zur Konfiguration.
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Das Display des Digitaladjusters sollte nach dem Einschalten des Z’'s nun so aussehen

Chekup mit dem Conzult
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Setup der Racelogic Software

Als erstes sollte der aktuelle Konfigurationsparametersatz vom Racelogic Computer mittels des Read-
Buttons angefordert werden. Bei erfolgreicher Datenubermittlung sollte unten in der Statusanzeige der
Software auf grinem Hintergrund die Meldung : Traction memory read OK erscheinen. Ebenso muss

nach einer Mutation eines Parameters dieser mittels des Write-Buttons in den Speicher des Racelogic
Computers gesendet werden.
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Im Testmenu der Software besteht die Mdglichkeit das Fuelcutting des TLC zu tberprufen. Dabei sendet
dieser ein Signal zur Einspritzmengenreduktion an die Einspritzdiisen. Wurde der Test mit der
Einstellung Sequence 1 Misfire gewahlt, dann hort und fuihlt sich der Z an wie bei einem Ziindausetzer.
Bei erfolgreichem Test wird auf der Statuszeile auf griinem Hintergrund : Test Ended OK angezeigt

Die restlichen Einstellungen und Konfigurationen sind eine individuelle Sache (Reifendimensionen,etc)
und kann man gut anhand der Dokumentation im Racelogic Handbuch vornehmen. Wichtig ist die
richtige Kalibration des Systems auf der ersten Einstellfahrt und man sollte sich Zeit nehmen, damit alles
optimal auf die eigenen Bedurfnisse abgestimmt ist. Nach der Kalibration ist es auch zu empfehlen ein
paar Testdrifts zu machen und dabei die verschiedenen Traktionskorrekturstufen mit dem Adjuster
auszuprobieren um ein Gefiuihl zu bekommen fiir das ganze System und welche Einstellungen bei
welchem Bodenbelag, Nasse,etc die optimale Traktion bietet.

....viel Spass und allzeit gute Fahrt......

Anhang :

Dies ist eine Anleitung welche auf eigenes Risiko v erwendet werden muss, der Autor Gbernimmt
keinerlei Haftung bei Fehler in dieser Dokumentatio  n oder daraus resultierenden Schaden an
Personen und Sachgegenstanden. Auch obliegt es der Verantwortung des Einzelnen,

sich Uber die Vorschriften der zustéandigen Behorde betreffend Modifikationen an Fahrzeugen
welche fir den offentlichen Strassenverkehr zugelas sen sind zu informieren. ;))




